SANACIJA KOLOVOZNOG ZASTORA
NA PARKING POZICIJAMA 3, 5

1. Uvod

Usled odtecenja asfaltnog zastora na parking pozicijama br.3 i 5 izvréena je popravka povriinskog
sloja asfaltne kolovozne konstrukcije decembra meseca 2022. Popravka je izvriena tako §to je
uklonjen osteéen povrsinski asfaltni sloj na delu povriina gde su uoéena ostrecenja u debljini 6cm
i zamenjen novim slojem debljine 6 cm izradenim od asfaltbetona AB16s.

Nedugo posle izvriene sanacije ponovo su se pojavila oitecenja zastora u vidu Supanja zrna na
poziciji 3 i deformacije povrsine zastora na poziciji 5.

Naknadnim kontrolnim ispitivanjem na uzorcima iz ugradenog asfaltnog sloja potvrdeno je daje
ugradena asfaltna masa po sastavu i mehanigkim svojstvima saglasna ugovorenim tehnickim
uslovima. Ispitivanjem nosivosti kolovozne konstrukcije utvrdeno je da se nosivost kolovozne
konstrukcije na parking poziciiama 3 i 5 ne razlikuje od nosivosti na ostalom delu platforme gde
nije doslo do veceg ostecenja povrsinskog sloja. Pretpostavlja se da je do o$tecenja doslo usled
visokih smi¢ucih napona koji su posledica manevra aviona tokom ulaska na parking poziciju.

Radi pune sigurnosti kori§€enja navedenih parking pozicija, preduzece Aerodromi Crne Gore AO
(ACG) namjerava da sprovede urgentne mjere sanacije parking pozicija 3 i 5 na platformi
komercijalne avijacije.

2. Predlog sanacije kolovoznog zastora parking pozicija 3 i 5 na platformi komercijalne
aviacije aerodroma ,, Tivat®

Vizuelnom inspekcijom povrsine asfaltnog zastora na parking pozicijama 3 i 5 komercijalne
platforme aerodroma Tivat u delu gde je izvriena sanacija povrSinskog asfaltnog sloja u debljini
od 6 cm konstatovane su deformacije povriine nastale na putanji to¢kova glavnog stajnog trapa
aviona koji koriste te pozicije. Radi utvrdivanja uzroka ove pojave izvrieno je naknadno kontrolno
ispitivanje ugradenog asfaltnog sloja koje nije ukazalo na odstpanje od ugovorenih tehnickih
uslova. Takode ispitivanjem nosivosti nije utvrden zna&ajniji pad nosivosti na ovim lokacijama.

Verovatni uzrok nastanka ostecenja su visoki smidudi naponi na povrsini kolovoznog zastora
nastali usled kretanja tockova glavnog stajnog trapa aviona po krivolinijskoj putanji uvodenja u
parking poziciju. Da bi se povecala otpornost asfaltnog sloja na smicuce hapone predloZena je
upotreba asfaltne mesavine sa polimer madifikovanim bitumenom ili sa tvrdim tipom bitumena. Na
Zalost, u Crnoj Gori se samo u specijalnim sluéajevima primenjuje polimer modifikovan bitumen,
tako da nije dostupan za manje obime radova. Ovo vazi i za tvrde tipove bitumena od standardnog
Bit 60.

Aerodrom Tivat tokom turisticke sezone ima manjak kapaciteta parking pozicija za opsluzivanje
aviona, pa ne postoji mogucnost odlaganja popravke ostecenja na navedene dve parking pozicije
u ocekivanju uslova da se obezbedi asfaltna mesavina koja bi garantovala vecu otpornost na
smi¢ucée napone. Iz tog razloga je odluéeno da se pristupi sanaciji dela zastora ove dve parking
pozicije u okviru raspolozivih resursa sa pojacanom kontrolom izvodenja radova.

U odnosu na ranije izvréenu sanaciju istih povrsina primeniée se asfaltna mesavina sa kre¢njadkim
kamenim agregatom koji smanjuje trenje izmedu togka aviona i povrsine zastora (donekle
smanjuje smi¢uée napone) i povecava vezu kamenog materijala i veziva. Ugradnja asfalta vrice




se povoljnijim uslovima u odnosu na ranije izvedenu popravku, tj. u dnevnim uslovima i povoljnijim

vremenskim uslovima. Oc¢ekuje se da primena navedenih mera doprinese boljoj otpornosti
asfaltnog sloja na eksploatacione uslove.

Zamena povréinskog asfaltnog sloja vrsi se na celokupnoj povrdini ranije izvriene popravke na
povrsinama oznacenim na slici 1 i slici 2.
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Slika 1 - Povrsina sanacije na parking poziciji br. 3
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Slika 2 — Povrsina sanacije na parking poziciji br. 5



3. Predmer radova na sanaciji parking pozicija 3i 5
3.1 Obiljezavanje i zasijecanje postojeceg asfaltnog kolovoznog zastora

lzvodenje: Rad obuhvata obiljeZavanje i vertikalno zasijecanje postojeceg asfaltnog sloja dubine
d=6 cm na platformi i motornim sjekaéem na konturama ranije izvr8ene popravke parking pozicija
31 5. Radove izvesti u svemu preta opisu iz Tehnickih uslova iz priloga.

Mijerenje i placanje po m1 zasjeSenog asfalta

a. Parking pozicija 3 94 m1
b. Parking pozicija 5 62 m1
Ukupno 156 m1

3.2 Struganje postojeéeg asfaltnog zastora

lzvodenje: Rad obuhvata masinske struganje postojeCeg povrsinskog sloja asfalta debljine d=6
cm, Ciscenje, usisavanje, izduvavanje komprimovanim vazduhom, utovarom i odvozom
sastruganocg asfalta na deponiju, u svemu prema opisu iz Tehni&kih uslova.

Mijerenje i placanje: po m2 sastruganog povrsinskog asfalinog sloja

a. Parking pozicija 3 455 m2
b. Parking poziciia 5 228 m2
Ukupno 683 m2

3.3 Izrada naljepnog premaza sa polimer modifikovanom bitumenskom emulzijom

lzvodenje: Za obezbedivanje slepljenosti slojeva izvrsiti prskanje podloge i premazivanje
zasecenih ivica postojeceg asfaltnog sloja polimer modifikovanom bitumenskam emulzijom.
Informativna koli¢ina emulzije za prskanje iznosi 0,5 kg/m2. Rad cbuhvata nabavku, transport i
masinsko prskanje polimer modofikovane bitumenske emulzije u svemu preta opisima iz
Tehnickih uslova.

Mjerenje i pla¢anje: po m2 prskane/premazane povrsine

a. Parking poziciia 3 461 m2
b. Parking poziciia 5 232 m2
Ukupno 693 m2

3.4 Izrada habajuéeg sloja od AB16s sa kre¢njackim kamenim agregatom, d=8§ ¢m

Izvodenje: Rad cbuhvata nabavku kompozitnih materijala, spravijanje, transport, ugradivanje i
zbijanje asfalt betona u svemu prema opisima iz Tehnickih uslova.

Mjerenje i placanje: po m2 ugradenog asfaltnog sloja AB16s debljine 6 cm.

a. Parking pozicija 3 455 m2
b. Parking pozicija 5 228 m2
Ukupno 683 m2

3.5 Obnavljanje horizontalnih oznaka

Izvodenje: Obnavijanje horizontalnih oznaka Zute boje, ulazne linije parking pozicija 3i 5 (linija
vodilja vazduhoplova Sirine 30 cm), u svemu preTa opisima iz Tehnickih uslova

Mjerenje i placanje: po m2 obojene povriine
a. Parking pozicija 3 18 m2

b. Parking pozicija 5 32 m2
Ukupno 50 m2




TEHNICKE SPECIFIKACIJE
za radove na sanaciji kolovoznog zastora na parking pozicijama
Aerodroma Tivat

1) OPSTE

Ovim uslovama su date osnovne smjernice kojima se propisuju postupci i na&in izvodenja pojedinin
faza radova na sanaciji kolovoznog zastora na Aerodromu Tivat, koja se odnosi na djelimiénu zamjenu
habajuceg sloja asfalta na platformi komercijale avijacije. DuZnost izvodaéa je da prije podnodenja
ponude detalino prouci ove Tehnitke uslove i ukoliko to smatra potrebnim, pribavi u pisanom obliku
sva dodatna razjasnjenja. Ako izvodaé radova nije blagovremeno proug¢io Tehnitke uslove, sve
posljedice koje mogu zbog toga nastati padaju na teret Izvodata radova.

Jediniéne cijene pozicije radova na koje se odnose ovi Tehnidki uslovi predstavijace ukupnu prodajnu
vrijednost potpuno izvrenih radova po jedinici mjere. Ponudene jediniéne cijene obuhvataju: nabavku
i isporuku potrebnog materijala, transport, mehanizaciju i cpremu, alate, ukupan rad potreban za
kompletno i potpunc izvrsenje predmetne pozicije, troskove izrade prethodne mjedavine asfalta ,
ispitivanje kvaliteta materijala i radova, trogkove vezane za korig¢enje svih vrsta energije, goriva i
maziva, obradu ugradenih materijala prema Tehni¢kim uslovima i propisima, trosskove osiguranja,
izradu i postavijanje priviemene signalizacije i regulisanje sacbracaja tokom izvodenja radova, odnosno
troskove sprovodenja svih mjera i zahtjeva u vezi sa radovima, a koji se odnose na sigurnost odvijanja
vazdusnog saobracaja shodno vaZeéim propisima i regulatornim zahtjevima, odrzavanje izvrdenih
radova u ispravnom stanju do predaje, uklanjanje pomoénih objekata, instalacija i sredstava,
rastisCavanje terena po zavréenom poslu, odnosno tokom izvodenja radova u skladu sa zahtjevima za
nesmetano odvijanje vazduSnog saobracaja, reZijske troskove lzvodada, doprinose, takse i druge
dazbine, sve pratece i pomocne aktivnosti i radnje koje su neposredno ili posredno potrebne da se u
potpunosti izvrSe radovi u skladu sa opisima iz ponude i tehnitkin usiova, odnosno sve ugovorne
obaveze do potpunog izvr§enja i odravanja radova do dana predaje, kao i sve ostale ugovorne
obaveze do isteka garantnog roka.

Nadzorni inzenjer ima pravo da putem snimanja provjeri stvamne kolicine izvréenih radova. On ¢e, kada
bude smatrao potrebnim da bilo koji dio radova bude premjeren, zahtijevati od Izvodata da se snimanje
radova izvede zajednicki. Troskove snimanja snosi lzvodad.

Izvedeni radovi primace se i obracunavati po metodama koje garantuju tatnost obima izvedenih radova.

lzvodaC je odgovoran za ispravnost polozaja, visina i dimenzija, kao i obezbjedenje instrumenata,
pribora i radne snage koji su potrebni za mjerenja na gradilistu.

Ukoliko se, u ma koje vrijeme dok se radovi izvode, ustanovi neka nepravilnost u mjerama, lzvodaé ée,
kada mu to Nadzorni inZenjer bude traZio, izvréiti sve potrebne popravke i izmjene.

Izvodat je duzan da, bez posebne naknade troskova, sprovede takvu organizaciju izvodenja radova na
gradilistu, transportnim putevima i deponijama, koja ni u kom pogledu nece ugroziti ljude, postojede
objekte i ekolodke zahtjeve uredene propisima i koja ¢e ispuniti sve zahtjeve u pogledu sigurnosti
odvijanja vazdusnog saobradaja.

Sav materijal koji se ugraduje za ugovorene radove mora biti nov i neupotrebljavan, standardnog
propisanog kvaliteta.

Nece se odobriti ili prihvatiti materijal koji se razlikuje od zahtijevanog predmjerom radova i ovim
Tehni¢kim uslovima, kao ni materijal slabijeg i losijeg kvaliteta, a svi radovi se moraju obaviti pazljivo,
strugno i sa zahtijevanim kvalitetom izrade.

lzvodac je duZan da podnese Nadzornom inZenjeru na odobrenje specifikaciju materijala koje
namjerava da upotrijebi sa atestima izdatim od strane akreditovane laboratorije.

Prije ugradnje lzvodac ce dostaviti Nadzornom inZenjeru na odobrenje sve uzorke predvidene



Tehnikim uslovima kao i uzorke koje Nadzomni inZenjer zatraZi. Sve uzorke koji su predvideni
Tehnickim uslovima i propisima lzvodaé ée obezbijediti i uvati o svom trodku.

Ukoliko rezultati ispitivanja pokazu da materijal ne odgovara propisanim usiovima lzvodaé radova ie
duzan da ovaj materijal zamijeni odgovarajuéim

lzvodat ne smije upotrebljavati materijale prije dobijanja odobrenja u pisanoj formi od strane
Nadzornog inZenjera, a u sluaju da ga upotrijebi snosi rizik i eventuaine trodkove koji iz toga mogu
nastati.

Sva masinska oprema mora biti namjenska, visokoprofesionalna i fabricke izrade od strane usko
specijalizovanih prolzvodada ove vrste opreme. Uz svu opremu moraju postejati priruénici za rukovanje
i odrzavanje.

lzvodac mora planirati obim radova tako da pojedine celine radova izvede u toku jedne radne smene,
kako nebi doslo do veceg uticaja na odvijanje vazdudnog sacbracaja, te u tom cilju na pogodan nadin
obiljeziti povrsine koje ¢e sanirati. Dinamiku radova odobrava ili odreduje Narucilac. Aktivnosti lzvodaca
na sanaciji predvidaju da se stvoreni otpad (FOD) sukcesivno uklanja sa platforme i odvozi na lokaciju
koju ¢e obezbijediti Izvodad radova. |zvodad je duzan da dinamiku izvodenja radova prilagodi
operativnim potrebama aerodroma i nesmetanom odvijanju vazdusnog sacbracaja, te da tome prilagodi
organizaciju i metodologiju izvodenja radova.

Potrebno je preduzeti sve mjere zastite okoline (vode, tla | vazduha) kako bi se sprijecila zagadenja,
kao Sto su oticanje opasnih tekuéina u tlo, direktno ili putem kiSne kanalizacije, a time i zagadenja
podzemnih voda . Prilikom radova na isijecanju, struganju | rusenju asfalta, neophodno je sve krupne
komade i zrna agregata pokupiti , pradinu usisati, kao i drugi otpad prikupiti | odvesti na odgovarajuéu
deponiju koju je lzvodac radova duZzan sam da obezbijedi.

Obaveza |zvodata je da prije pogetka izvodenja radova izvréi zastitu objekata i stvarii da tokom i nakon
zavrSetka radova detaljno ¢isti povréine na kojima su se radovi izvodili | odveze &ut na deponiju koju je
duZzan sam da obezbijedi . Narugilac zadrzava pravo da zatraZi dodatnu potvrdu o kvalitetu materijala.

Izabrani Ponudat je duzan da za poirebe izvodenja radova u restriktivnoj zoni Aerodroma Tivat
obezbijedi o svom troSku dozvole za kretanje i zadrzavanje u pograniénom pojasu za sve radnike koji
Ce taj posao obavljati. U sluéaju da lzvodad nije u mogucnosti da dobije potrebne dozvole, koje izdaje
nadlezni drzavni organ, Narugilac ¢e raskinuti prethodno zakljugeni ugovor na $tetu lzvodata. Narugilac
ce pruziti Izvodacu svu potrebnu pomoé za dobijanje dozvola.

Pri izvodenju radova neophodno je preduzeti mjere zastite ljudstva angaZovanog na obavljanju radnih
zadataka, kako organizaciono, tako i davanjem striktnih uputstava za rad sa zagrijanim i opasnim
materijama, opremom, masinama, hemikalijama i gorivom. Svaki radnik mora poznavati stepen
zapaljivosti materija koji se koriste priizvodenju radova i nacin gasenja. Sve masine moraju biti ispravne
i sa odgovarajuéom zastitom i sigurnosnim uredajima. Radnici moraju imati posebnu zatitnu opremu :
obucu , odjecu , kacige, rukavice, zastitne naocare, maske, prirucna sredstva za gasenje, kao i priruénu
apoteku. Radnici moraju biti upoznati sa toksiénim dejstvom materijala.

Odgovorno lice mora poznavati sve procedure izvr8enja radova i pravila zastite na radu, kao i procedure
i postupke sprieCavanja nastanka étete.



2) IZRADA HABAJUCEG ASFALTNOG SLOJA OD ASFALT BETONA ABlés

Zamjema habajuceg sloja od asfalt betona sa kre¢njackim kamenim agregatom AB16s, debljina sloja
d=6cm

Osnov za izradu Tehnigkih uslova za izrady habajucih slojeva od asfalt betona po vruéem postupku je
JUS U.E4.014

Opis: Pozicija obuhvata nabavku svih kompozitnih materijala, spravljanje, ugradivanje i zbijanje asfalt
betona u debljini sloja od 6 cm. Na osnovu standarda JUS U.E4.014, Tehni¢ki uslovi za ovu poziciju
radova predvidaju sliedece ucesce komponenti:

» drobljena plemenita (kreénjak) kamena sitne? (frakcije: 2/4 mm, 4/8 mm, 8/16 mm)
» drobljeni pijesak 0/2 mm

¢ kameno brasno

s bitumen BIT 50/70 (PK=51-54; Pen=50-70). Alternativno PmB 25/55-65 ili BIT 35/50

lzvodad je duZan da projekat prethodne mjesavine izraden od akreditovane laboratorije dostavi na
saglasnost Nadzornom inZenjeru.

Kvalitet osnovnih materijala
a) Drobljena kamena sitnez

Kamena sitneZ treba da je od stijenske mase koja ima sledede osobine:

Osobina Uslovi kvaliteta
Srednja pritisna &vrstoéa min 120 MPa
Habanje bruenjem max 22 cm3/ 50 em2
Upiianje vode max 0.5% mase
Postojanost prema toploti daobra

Kamena sitneZ mora da zadovolji sledece uslove:

Osobina Uslovi kvaliteta
Granulometrijski sastav frakcije JUS U.E4.014/83
Habanje po Los Angeles-u max 25%

Sadrzaj zrna nepovoljinog oblika max 10%
Sadrzaj trognih zrna max 3%
Sadrzaj gline (JUS B.B8.038) max 0.25%
Obavijenost agregata bitumenom :

| grems s (1o o s, T00/80

b) Drobljeni pijesak 0/2 mm

Treba koristiti drobljeni pijesak dobijen od stijenske mase karbonatnog sastava.

Granulometrijski sastav pijeska mora zadovoljiti sledece uslove:

Drobljeni pijeask 0/2mm

Otvori sita u mm : ;
Prolazi kroz sita u % mase

0,09 0-5*

0,25 15-35
0,71 40 -85
2,00 90 -100

4,00 100




Pijesak mora da zadovolji i siedeée osobine:

Ekvivalent pijeska min. 60%

U pijesku ne smije biti grudvi gline

Pijesak ne smije sadrzati organske negistode
* U pijesku se ne smiju stvarati grudve od sleijplienih éestica

*/ Ukoliko pijesak sadrZi do 15% filerskih frakcija moze se koristiti pod uslovom da je ekvivalent
pijeska veci od 70%

¢) Kameno brasno

Za kameno brasno treba primijeniti karbonatno kameno bradno | klase kvaliteta prema JUS B.B3.045.
Nije poZelina primjena kamenog braina od mijevene dolomitske stijene zbog slabije prionlijvosti za
bitumen. Prije pogetka radova lzvodat treba da kod oviagéene laboratorije pribavi uvjerenje o kvalitety
kamenog bradna kojim ée biti garantovan kvalitet prema standardu JUS B.B3.045 (| kvalitet).

d) Bitumen
Za vezivo treba primijeniti BIT 50/70 sa sliede¢im osobinama:

tatkom razmek8avanja (po metedi prstena i kuglice) PK =51°- 54°
penetracijom 50 do 70, tako da je indeks penetracije vedi od -1
sadrzaj parafina max. 2%

duktilitet minimalno 150 cm, i ostala svojstva u svemu prema JUS.U.M3.010 o &emu treba
priloziti dokaze o kvalitetu.

¢ @ e @

Alternativno upotrebiti polimer modifikovani bitumen PmB 25/55-65 (EN 14023) ili tvrdi bitumen BIT
35/50 da bi se obezbedila veca otpornost zastora na smicuce napone.

Sastav mineralne mjesavine

Ucesce osnovnih frakeija u mineralnoj mjesavini treba podesiti tako da linija prosijavanja bude
sliedeca:

Otvori sita i redeta Prolazi kroz sita i reeta u % mase

0,09 3-10

0,25 8-17

.71 15-28
2,00 27-43
4,00 40-56
8,00 60-75
11,20 74-86
16,00 90-100
22,00 100

Sastav asfaltne mjesavine

Orijentacioni sastav mineralne mjesavine je sliedeéi:

- filer 0-0,09 mm 8%
- pijesak 0,09-2 mm 25%
- kamena sitneZ 2-16 mm B87%

Koli¢ina veziva potrebna da asfaltna mjedavina zadovolji trazene usiove utvrduje se u prethodnom
sastavu asfaltne mjesavine (akreditovana laboratorija).



Fizitko-mehanicke osobine asfaltne mje$avine

Asfaltna mjedavina sabijena u Marsalove kalupe na 147-153°C sa 2x75 udaraca treba da zadovolje
sliedece uslove:

Red. Virsta ispitivania Uslovi kvaliteta
br. Prethodna ispitivanja Kontrolna ispitivanja
1, Zaostale Supljine (%) 3-5 3-5
2 Stabilnost (kN) Min 9 Min 9
3. Te€enje (mm) 2-4 2-4
4, Odsnos SIT 2.0 2.0

Tolerancija odstupanja linije prosejavanja ekstrahirane mineralne mijesavine u odnosu na radni
sastav asfaltne mijesavine:

Sito/redeto odstupanje
0,09 +15%
0,25 +2,0%
0,71 +30%
2,00 +40%
4,00 +40%
8,00 +40%

Tolerancija odstupanja koli¢ine veziva u odnosu na usvojenu recepturu iznosi +0,5 %

Osobine ugradenog habajuceg sloja

Ugradeni sloj od asfaltnog betona mora imati sledeé¢e osobine:

Red. br. Osobine Uslovi kvaliteta
1 Zaostale Supljine (%) 3-5
2. Uvalianost (zbijenost) sloja (%) min. 98%
3: Ravnost sloja merena ravnjadom 4m max. 6 mm
4. Odstupanje povréine sloja od propisane visine max. + 4 mm
5; Odstupanje od zahtjevanog popreénag nagiba max. + 0,4%
6. Sleplienost habajuéifvezni sioj* z 15 kN

*Slepijenost ugradenih slojeva se odreduje Loitnerovim postupkom (EN B 3839)




3) TEHNOLOGIJA IZVRSENJA RADOVA

A) RADOVI NA SANACKI PARKING POZICIJA

Na lokacijama specificiranih povrsina potrebno je izvrsiti pravalinijsko poligonaino ohiljezavanje kontura
polja koja ce se isjeci i sastrugati. Obiliezena kontura mora biti udaljena min. 75 cm od uodenog
osStecenja asfalta u polju ¢ija se zamjena vréi. Duz obiljezeninh pravolinijskih kontura je potrebno izvrditi
zasijecanje kruznom motornom testerom -sjekacticom za asfalt do dubine koja je predvidena 6 cm.
Struganje postojeceg asfalta ¢e se obaviti masinski frezom, zbog Cega je potrebno prethodno zasjedi
konture polja kolovoza koja se saniraju. Kod zasjecenih ivica koje su upravne na pravac struganja je
radi obezbjedivanja vertikalnosti zasjedenih ivica neophodno nakon struganja uvodne kosine ukloniti
pneumatskim sjekacem.

Uklanjanje o$tecenog asfalinog zastora vréi se masinski frezanjem sa odgovarajuéom radnom Sirinom.
Minimala $irina polja sa ostecenjima na kolovoznom zastoru koja se zasijecaju i saniraju ne smiju biti
uZa od 90 cm.

Priprema podioge: Asfaltni sloj se moze polagati na podiogu koja je suva i minimalne temperature 5°C.
Prije potetka radova podloga mora da je dobro ogiééena éeliénim Getkama. usisana i izduvana
kompresorom. Nije dozvoljeno ostatke asfalta i pragine ostaviti u kanale za odvodniju ili u travnate
povrsine.

Ovako oc€iscenu, izravnatu, obradenu i izduvanu podlogu potrebno je poprskati polustabilnom
bitumenskom emulzijom (u svemu prera JUS U.M3.020). Kolicina emulzije mora da bude tolika da

posle isparavanja vode, ulja i drugih sastojaka ostane min. 200 grfmzc“:istog veziva,
Prskanje se mora vrsiti prskalicom, ispred finiera za izradu sloja na predrastojanju od najvise 50 m.

Po asfaltnoj povraini isprskanoj bitumenskom emulzijom, ne smije se vréiti nikakav saobradaj.

Spravljanje i transport asfaltne mjegavine:

Za sanaciju habajucéeg sloja platforme za komercija/nu avijaciju nije dopustena upotreba recik/aznog
asfaltnog agregata. Asfaltha baza mora da posjeduje redeto potrebnog otvora kojim ée se odstranjivati
nedozvoliena krupna zrna u mineralnoj mjesavini. Pri proizvodnji nije dozvoljena upotreba povratnog
kamenog bradna. Temperatura bitumena treba da bude od 150°C-165°C. Temperatura agregata ne
smije biti vi$a od temperature bitumena, odnosno ne smije biti vida od 150°C. Temperatura asfaltne
mjeSavine u mjesalici treba da se kreée u granicama 150°C-170°C {izuzetno 175°C).

Ugradivanje asfaline mjesavine: Ugradnja asfaltbetona se vrdi do kote okolnog kevoznog zastora,
odnosno do kote postojeceg stanja prije sanacije u slugaju zamjene kolovoznog zastora na veéim
povrSinama. Temperatura asfaltne mjesavine na mjestu ugradivanja ne smije biti niza od 140°C, niti
visa od 175°C. Asfaltni sloj se ugraduje finigerom i odgovarajuc¢om garniturom valjaka po tehnologiji
usvojenoj na probnoj dionici. Asfaltni sloj valjati dok se ne postigne zahtijevana zbijenost. Radne
spojeve raditi na ,vruce", a u sludaju duzeg prekida radova odsjeéi po cijelo] debljini i premazati
bitumenskom emulzijom pre nastavka asfaltiranja.

Period izvrenja radova: Habajuci sloj sa uslovama iz ovih Tehnigkih uslova moze se ugradivati
isk&jucivo u periodu kad su temperature vazduha vece od 5°C bez vjetra, odnosno min. 10°C sa vjetrom
- Ugradivanje asfaltne mjesavine se ne smije obavljati kada je izmaglica ili kisa.

Temperatura podloge ne smije biti niza od +5°C.



Kontrola kvaliteta
Prethodna ispitivanja asfaltne mjesavine

Prije poCetka izvodenja radova lzvodac je obavezan da izradi u oviaséenoj laboratoriji projekat
prethodne asfaline mjesavine u svemu saglasan sa zahtjevima ovih Tehnigkih uslova. Nikakav rad ne
smije zapoceti dok Izvodag ne dobije saglasnost od Nadzornog inZenjera na predioZenu prethodnu
mjesavinu. Ukoaliko nastanu promjene u osnovnim materijalima, ukoliko se promijeni izbor materijala,
lzvodat je duzan da u pisanoj formi-dopisom dostavi nadzornom inZenjeru prijedlog za praomjenu
usvojene asfaltne mjeSavine, odnosno da dostavi novu prethodnu mjedavinu na saglasnost, prije
pocetka primjene tih materijala.

Dokazni radni sastav asfaltne mjesavine

Kvalitet prethodne asfaline mje3avine se dokazuje probnim radom, s tim da se asfaltna mje$avina
usvaja na samom postrojenju, a kvalitet ugradivanja na probnoj dionici. Ukolike kvalitet osnovnih
materijala na gradili§tu ne odgovara ovim Tehnidkim uslovima, Izvoda¢ je duzan da obezbijedi nove
kvalitetne osnovne materijale. Ukoliko se doziranjem osnovnih materijala, prema prethodnoj mjesavini,
ne mogu zadovoljiti svi propisani zahtjevi za fizicko-mehanitke osobine asfaltne mjesavine i za ugradeni
sloj, neophodno je izvrsiti kerekciju doziranja osnovnih materijala i ponoviti probni rad. Tek kada se
probnim radom postignu svi postavijeni zahtjevi, Nadzorni inZenjer ée usvojiti radnu mjesavinu i dati
saglasnost za neprekidni rad . Dokazni radni sastav asfaltne mjesavine vrii ovladcena faboratorija.

Kontroina ispitivanja

Za obezbjedenje propisanog kvaliteta u toku izvodenja radova investitor ili od njega angaZovana
laboratorija vrsice redovna kontroina ispitivanja.

Ispitivanje bitumena

Bitumen mora da bude propisanog kvaliteta u skladu sa kriterijumima definisanim standardom JUS
UMS3.010. Metode ispitivanja vrsiti u skladu sa MEST EN standardima, odnosno JUS standardima
ukoliko ne postoji ekvivalentni MEST EN standard. Izvodac radova moze da nabavi bitumen samo pod
uslovom da za svaku isporuku obezbijedi atest proizvodaca koji ¢e biti odmah dostavijen na uvid
Nadzornom inZenjeru, odnosno na kontrolu akreditovanoj laboratoriji. Obavezan je da uz atest
Nadzornom inZenjeru dostavi i tovarni list.

Pored uvida u atest proizvodada, vriiée se i redovna ispitivanja i to:

+ Ispitivanje filera (granulometrijski sastav filera) vriice se: na potetku radova | i na svakih 100 t
dobavljenog filera

* Ispitivanje fizitko-mehanitkih osobina asfaitne mijeSavine i gotovog ugradenog sioja
Uzorak asfaltne mase uzima se iz vruée tek razastrte asfaltne mjesavine iz finisera na svakih
100t asfaltne mase. Ukoliko se u dnevnoj smeni ugraduje manja koli¢ina asfaltne mase , uzorak
je potrebno uzeti najmanje jedanput u toku dana. Kontrola zbijenosti i debljine asfaltnog zastora
vrsi se vadenjem "kernova" ili isjeéaka iz gornjeg zastara, na istom mjestu gde je uzet uzorak
vruce asfaltne mjesavine. na pocetku radova



Kriterijumi za obraun izvedenih radova

Ravnost sloja

Mjerenje vrsi lzvoda uz cbavezno prisustvo nadzornog inZenjera na popreénim profilima, s tim da
medusobni razmak ne bude vedi od 30 m. Mjerenje se vrdi ravnjadom 4 m duzine (lijevo, desno,
sredina), odnosno, kontinualno cijelom duzinom. Kriterijumi su slededéi (ravnjada 4m):

- ravnost 0-6 mm zadovoljava
- ravnost 6-10 mm ne zadovoljava i odbija se 5-15% vrijednosti povrsine ove ravnosti;
- ravnost preko 10 mm ne zadovoliava i odbija se 100% vrijedonosti ove ravnosti.

Odstupanje povrsine sioja od potrebne visine

Mjerenje se vrsi na svakom profilu:

- za podbacaj debljine sloja 4-8 mm, odbija se 10-25% vrijednosti ove povréine:
- zapodbacaj debljine sloja 8-10 mm, odbija se 26-50% vrednosti ove povriine;
- za podbacaj debljine sloja preko 10 mm izvrseni rad se ne prima

Sadezaj zaostalil Supijina u Marshaliovoj epruveti

- Ukoliko su zaostale Supljine u granicama 7-8% umanjuje se vrednost habajuéeg sloja za 5-
25% povrSine koju obuhvata uzorak;

- Za zaostale Supljine u granicama 8-10% umanjuje se vrednost habajuceg sloja za 25-50%:
- Ukoliko su zaostale Supljine preko 10% izvréeni rad se ne prima na povrini koju obuhvata
ispitani uzorak.

Granulometrijski sastav mineraine mjedavine

Ukoliko granulometrijski sastav ekstrahirane mineralne mje$avine odstupa od graniéne krive asfaltni
sloj se ne moze prihvatiti za povr§inu koju chuhvata ispitani uzorak.

Uvaifanost (zbifenost) zastora

Podbacaj kvaliteta po osnovu uvaljanosti:

¢ zhijenost od 98% do 97% umanjenje vrednosti radova 10%

» zbijenost od 96,99% do 95% umanjenje vrednosti radova 50%

* zbijenost ispod 94.99% rad se ne prima i lzvodag je duzan da ukloni ugradeni sioj i izradi novi
u skladu sa ovim Tehni¢kim uslovima, o svom trodku.



B) OBNAVLJANJE HORIZONTALNE SIGNALIZACIJE

Na saniranim povr§inama novim asfaltnim zastorom, potrebno je obnoviti horizontalnu signalizaciju.
Obnavljanje horizontalne signalizacije na kolovoznim povriinama se wr$i u skladu sa slededim
propisima i preporukama:

ICAO Annex 14 Aerodromes;
BS 6044 pavement markings;

Obnavljanje horizontalne signalizacije vrsi se namjenskom bojom koja mora:

- da dobro prijanja na asfalt:

- daje otporna na habanje;

- daje postojana na uticaj vode, soli i motornih ulja

- daje postojana na temperaturama od -20°C do + 70°C.

- daispunjava standard MEST EN 1436:2012-Materijali za obiljezavanje puta iii ekvivalentni.

2
Normativ utro$ka kolicine boje iznosi 500 grim”.
Boja se razrjeduje razrjedivacem prema uputstvu proizvodada.

Refleksija horizontalnie signalizacije {nocna vidljivost) postize se posipanjem preko boje staklenih
kuglica (perli) u kolicini od 190 gr/ m

lzvodat radova je u obavezi da pribavi ateste o ispitivanju boje za tankoslojne oznake na platformi i
staklenih perli.

Povrsina koja se farba treba da bude suva, bez prasine, bez ostataka soli, bez masnih i drugih
necisto¢a. Poslije nanosenja oznake, vrijeme do momenta kada se preko oznake mode odvijati
saobracaj, adnosno trajanje ogranitenja saobracaja preko kolovoza smije iznositi najvise 45 minuta.

Radovi se izvode u suvom vremenskom periodu pri temperaturi vazduha od +10°C do +30°C i relativnoj
vlaZznosti vazduha do 85 %,

Temperatura povrsine koja se farba treba da bude od +5°C do +45°C.

Farba koja se upotrebljava za horizontalnu signalizaciju treba da zadovolji uslove potrebne za
obilieZavanje horizontalne signalizacije na manevarskim povréinama i platformama aerodroma.

Radovi se izvode masinski namjenskim sredstvima za nanosenje farbe. Nanosenje perli takode mora
da bude masinsko. Nagin nanosenja farbe mora biti pod visokim pritiskom sa konstantnom linijom.
Farba nanesena ovom tehnologijom mora da se sugi brzo, mora biti konzistentna i imati konzistentnu
debljinu sloja

Kako bi horizontalna signalizacija bila iscrtana na tadnim pozicijama, izvodat radova je u obavezi da
angaZuje geodetu kako bi uzeo koordinate postojecih linija vodilia a nakon zamjene habajuceg sloja
asfalta da koordinate oznaéi na novem zastoru po kojima bi se iscrtala signalizacija. Tatke ie
neophodne uzeti sa maksimaino 1 metar rastojanja izmedu njih,



4. ZAKONSK] OKVIR | PRIMIJENJEN] STANDARDI

- Zakon o planiranju prostora i izgadnji objekata ("Sl. list CG", br. 64/2017, 44/2018, 63/2018,
11/2018 - ispr. i 82/2020)

- Pravilnik o nacinu izrade, razmijeri i bliZoj sadrZini tehnitke dokumentacije (S. list Crne Gore
078/15 od 25.12.2015. godine)

- Pravilnik o kriterijumima i standardima za nesmetanu upotrebu operativnih povrsina, objekata
uredaja i opreme (SI. list CG 29/14, 56/15, 19/17, 08/18)

- Preporuke i standardi odredeni u dokumentu Medunarodne organizacije za civilno
vazduhoplovstvo ICAO Anex 14

- ICAO Document 8157 Part 1
- Zakon o zadtiti i zdravlju na radu (S| . list CG 34/14)

- Drugi vaZeci zakoni, propisi i standardi iz predmeta buduée sanacije



